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Inledning

Denna rapport syftar till att beskriva befintlig laddinfrastruktur for Ostra Mellansverige vilket
omfattar Uppsaldan, Ostergétland$an, Sodermanlandkin, Orebrolan och Vastmanlands lan.

Rapporten har tagits fram for projektéddinfra Ost och bdes som en komplettering till den

rapport som 2013 togs fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Vastra Ggtadfmadtruktur for
snabbladdning av elfordon, Strategisk studie inom Fyrbodal & Ga@stagionen, Rapport 2013:41
Ytterligare erstudie genomfordesborjan pd2014, pa uppdrag av Region Skane och Lansstyrelsen i
Halland Strategisk studie av snabbladdinfrastrukfér elfordon i Halland & Skameh darefter

gjordes en tredje rapport vare2015, forprojektet GreeiCharge Sydos§trategisk studie for

placering av snatladdare i Sméaland, Blekinge och p& Oland.

Uppférande av publika laddmdjligheter for elfordon &r tillsammans med incitament och subventioner
en viktig del for att skynda pa elk&forsaljningen vilket ar avgorande for att nd malet med en
fossiloberoende fordonsflotta 2030. Laddinfrastrukturen bor i mojligaste man anpassas till befintliga
elbilars laddmajligheter och elbilsférares behov av att aterladda bilarnas batterier. Lésktiplas
placering ar avgérande och det ar aven viktigt att laddgranssnitt och elektrisk effekt anpassas till
kommande elbilars standarder och effektbehov for att ladda allt storre batterier.
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1 Elfordon

En rent eldriven bil slapper inte ut ndgra avgaser i narmiljo och faesréarfor inte lokal luftkvalité.
Vid inbromsning regenereras storre delen av rorelseenergin tillbaka till batteriet vilket innebar att
det frigérs betydligt farre partiklafrén elbilens bromsar jamfort med konventionella bilar som
bromsar bort hela réglseenergin. Ytterligare fordel med elfordon ar att de avger avsevért mindre
buller an konventionella fordon. Pa senare tid anses partiklar och buller fran biltrafik vara ett
vaxande halsoproblem i stader.

Elfordon definieras som fordon med batteom &arladdningsbart med elektrisk energi genom
anslutning till elnatetDet innebaratt bade batterielfordon samt laddhybridelefinieras som
elfordon.

1.1 Elbilars rackvidd

Officiell data for forbrukning och rackvidd redovisas enligt EU:s MBiRgkel sontillampas vid

certifiering av alla nya bilmodeller som ska saljas i Europa. Storre delen av de elbilar som hittills salts i
Sverige har en deklarerad rackvidd pa-Pa0@ km med helt uppladdade batterier. Beroende pa

korstil och vaderlek begransas dock geaktiska rackvidden ftde flesta elbilar till 14450 km

under verkliga forhallanderRiktigt kalla vinterdagar med bor man inte rakna med mer an halva den
deklarerade rackvidden som tillganglide flesta laddhybrider har en deklarerad elektrisk raakyé

50km vilket i praktiken innebar 380 km innan framdriften gar éver pa diesel eller bensin.

Fran och med 201Kommer vissa&lbilsmodellekkunna extraitrustas med nagot stérre batteripack
vilket uttkar den certifierade rackvidden till ca 250 km, n&gwon i praktiken innebar en verklig
rackvidd pa ca 180 km vilket vintertid kan minska nedaillD km.

Vid motorvagskorning okar energiférbrukningen markant till féljd av 6kat luftmotstand. Elbilar ar
darfor bast anpassade till korning i tatbebyggda éaen med hastigheter upp till 70 km/h med
manga stopp da en stor del av bilens rérelseenergi da kan tas till vara och aterladdas i batteriet vid
inbromsning.

Elbilarnas batterier trivs bast vid temperaturer kring 15 giuader, vid minusgrader forsamras
batteriets kapacitet vilket minskar rackvidden vintertid. Kyla 6kar dven behovet av kupévarme och
defroster som tar energi fran batteriet under fard och orsakar ytterligare begransning av rackvidden.
Vid temperaturer under tio minusgrader ar det inte ovghhitt elbilens rackvidd halveras jamfort

med den deklarerade enligt NEDC.

1.2 Laddning av elfordon

Alla elbilar kan laddas i vanliga eluttag som finns i alla svenska hem och vid arbetsplatser. Det ar
vanligt att rena elbilar aven kan snabbladdas pa k¢rennat satt, vilket enkelt och relativt snabbt
ger mojlighet att utdka den dagliga kérstrackaw. laddhybriderna ar detlagendastMitsubishi
Outlander PHEV som kan snabbladdas.

1.2.1 Snabbladdning

Snabbladdare &r framst tankt att fungera som rackisfdriangare for rena elbilar vid tillfallen da det
inte finns tid fér normalladdning, ex vid langre resor eller frekvent anvandande inom tatort.
Laddplatsen &r endast avsedd for ett kort stopp for snabbladdning och &r ej till for Iangre parkering
eftersomplatsen da blockerar méjligheten att snabbladda andra elbilar.

! Partiklar fran slitage av dack och vagbana ar i stort satt det samma for alla personbilar.



Vid snabbladdning kravs en extern likstromsladdare (DC) som 6verfor energi direkt till elbilens
batteri. Laddeffekten ar vanligtvis pa 50kW vilket under ideala forhallanden ladddratmiets
kapacitet till 80% pa 280 minuter. Teknikutvecklingen gar snabbt framat och bade snabbladdare
och elbilar kommer inom bara nagra ar kunna ladda pa betydligt storre effekt.

Det finns &ven externa likstromsladdare med en effekt pa endast 20k@&/arnagotbilligare i inkdp
och installation &n en snabbladdare p& 50kW. Att ladda en elbil till 80% batterikapacitet med en
20kWHaddare tar 4660 minuter.

| motsats tilldestinationsladdning och hemmaladdnird @ snabbladdning ndgot som elbilisten

behover gora i samband med att elbilen anvands for langre resor. Snabbladdning &r alltsa en aktivitet
som avbryter bilresan pa liknande satt som bilister som kor pa fossila drivmedel stannar for att tanka.
Skillnaden ar dock att lafidrloppet tar allt mella 2040 minuter vilket ger tid éver tiinnat som
exempelvis fikalunch, toalettbesok eller distansarbete éver tradlést natverk.

Vart att namnaar att det redan nu lanseras snabbladdare msabre effekterpa upp till 150 kW for

att svara mot okat effektehov vidsnabbladdning naelbilarna far it storre batteripaket ocldet da

inte ska ta allt for lang tid att ladda dessa fordon fuiikempelvis kan Kia Soul EV, som bdrjade saljas
i Sverige redan i januari 2015, snabbladdas med en effekt pa 100kWw.

1.2.2 Destinationsladdning

Laddning som gors i samband med kortare stopp pa offentliga platser som elbilsforaren besoker for
att utratta vissa arenden bendmns satestinationsladdningGenom att ladda i samband med
restaurangbesok eller shopping kan den dagliga rackvidden enkelt férlangas med ett par mil. Publika
laddplatser ska folja EU:s direktiv och skall from 2017 vara utrustat med ett sa kallattiag?2

Laddtiden vid destinaticsladdning beror pa den tillgangliga effekten pa laddplatsen samt hur mycket
av denna effekt som elbilens inbyggda laddare kan utnyttja. Den tillgangliga effekten vid laddplatsen
kan med fordel dimensioneras efter den forvantade tid som en besdkare pankdrakempelvis
képcentrum eller under biobesdk och traning.

1.2.3Hemmaladdning

En elbils batteri kan vanligen laddas fullt pA%timmar i ett vanligt eluttag. Elbilsladdning étrér

en belastning av fastighetemdinstallationvilket varken elkablarlker uttag ardimensionerae for.

Av denna anledning &r det att rekommendera att man endast i nodfall laddar ett elfordon i vanliga
hushallsuttag eller atminstone med maximalt 230V/10A. Svensk Energi och Elsakerhetsverket tittar
nu pa fragan och en rekommedationeller radi linje med att all laddning i vanliga hushallsuttag
kommer att bli forbjude®ver tid. Genom att installera en godkénd laddbox eller liknande ges
forutsattningar for sékrare laddning samt att laddeffekten kan 6ka och darmed laddtidésmnés
halveras jamfort med laddning i ett vanligt hushallsutty séker installation medger allt som oftast
laddning med 230V/1648,7 kW)men avenupp till 400V/16A11 kW) om alla tre faserna utnyttjas
Denna typ av laddningker primart vid hemmet da lellen star parkerad 6ver natten eller pa
arbetsplatsen dar fordonet laddas antingen under dagen eller nat{ggdksamhetens egna fordon)

1.2.4 Kontakter och standarder for laddning

| Europa tillampas tva olika typer av kontaktdon fér vaxelstromsladdihgytterligare tva olika

typer av laddhandske for likstromsladdning. For laddning med véaxelstrom bestar granssnitt mot bil
antingen av en Ty eller Tyg2 kontakt och i motsatt &nde av sladden som kopplas till elnatet ar det
vanligtvis en Schukkontaktalternativt Typ2 kontakt for inkoppling i laddstolpe med Fgputtag.



avsakat upp till 16Apaenfas. Dock rekommenderas inte
) (——— kontinuerligt uttag av storre effekt an 10idvanligt hushallsuttag
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Typ-1 &r ursprungligen en Japansk kontakt som aven kallas Yazaki eller SAE J1T&.awgedd for
stromstyrkor upp till 32A enfas och anvands endast som kontakt mot bil. Maximal effekt vid laddning
med Typl kontakt ar begransad till 7,3 kW.
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CABERLME 2y G 1 G Y230 O0Af AR %2y Gl 1aG Y20 oAf

Typ-2 kallas ocksa for Mennekes och ar ursprungligen ett tyskt kontaktdon for vaxelstrom upp till
63A trefas. Tyj2 forekommer som kontakt bade mot bil och laddstolpe och den maximala
laddeffekten ®m vanligen tillampas ar enfas 7,3 kW alt. trefas 22 kW.

CABER CE SNI 2fA1F 12YOAYFGAZ2YSNI FIONBRYYIY§NIR2Y F1 NJ

Samtliga etablerade kontaktdon avsedda for vaxelstromsladdning kan kombineras pa olika satt
beroende pélbilens fabrikat och laddplatsens tillgangliga ladduttag.

Det finns ett flertal kontaktdon avsedda fér snabbladdning av elforifiit snabbladdning med
likstrom upp till 50 kW anvanddagantingen CCS eller CHAdeMO laddhandskar
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2 Elbilsforsaljning

Trots att bilforsaljningen nara nog slog rekord med 345000 salda personbilar i Sverige under 2015
saldes totalt endast 8900 st ladaita fordonvilket i sig innebar att elbilsbestandet mer &n
fordubblades med 101% under féregaende ar till 15962 laddfarderdessa var 5625 laddhybrider,
2962 rena elbilar och 321 eldrivna lattamsportfordon.Utvecklingen beddms fortséatta i samma takt
under innevarande ar nteen beraknad elbilsflotta pa 800-35000fordon vid utgangen av 2016.

En forutsattning for en framtida arlig fordubbling av laddfordon ar fortsatt utbyggnad av
laddinfrastruktur bade avseende snabbladdning och destinationsladdRdrgattrade
laddmajligheter pa publika platsekombination med att fleraena elbilsnodellerfran och med 2016
far utokad elektrisk rackvidfbrvantastka intresset for elfordon bland bilkopare vilket kan 6ka
forsaljningsvolymerngtterligare.

Fordelnngen mellan rena elbilar och laddhybrider ar svartfattitse ¢ & ena sidan lanseras flera nya
laddhybriderunder 2016men da supermiljobilspremien for laddhybrider halverades from 2016 kan
det ge en hammade effekt.

2.1 Marknadsandel laddstandarder

Av ckn befintliga laddbara fordonsflottan i Sverige har knappt 55% -intagymedan lite drygt 42%
ar utrustade med Typhtag fér normal och destinationsladdning. Endast en liten andel elbilar har
aldrekontakterfor normalladdningvilka inte ar avsedda foilalsladdning.

Den dominerande standarden fér snabbladdning &r CHAdeMO med knappt 45% av den befintliga
elfordonsflottan medan CCS endast ar kompatibel med lite drygawéfagens elbilaVart att

namna ar att det finns knappt 8% elbilar som kan ladda freslas egna SuperChargers medan en sa
stor andel som 40% av elfordonen inte har nagot stod for snabbladdning alls, deafledessa ar
laddhybrider eller aldre elbilar som helt saknar stéd for snabbladning.

72 %

546 % 42,5 %

® Tyt @ Typ2 @ Ovriga @ (S @ CHAdeMO @ Tesla SC Ej tillgéingligt
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2.2 Marknadsandel laddfordon
Forsaljningen under arets tre forsta manader har resulterat i ett tdta#ttand p&l8180laddfordoni
Sverige vid utgangeav mars 2016

1658 1154 741 567 490
Mitsubishi OQutlander Volvo V60 D6/D5 Toyota Prius VW Passat GTE VW Golf GTE BMW i3 REX
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Laddhybrider utgdr hela 62 av de laddbara elfordonen i Sverige och den absolut vanligaste

laddhybriden ar Mitsubishi Outlander PHEV, féljd av Volvo V60 PHEV och Toyota PsaugieDes

laddhybrider har salts i Sverigader ett par ar men sedan borjan @815 har de fatt sallskap av

bland annat VW Golf GTE, Audi A3 eTron och BMW i3 R&&mber 2015 lanserades VW Passat

GTE vilken fatt en rekordstart med drygt 500 salda bitalen forsta kvartalet 2016 vilket gor att den

klattrat upp pa en fjardeplacering pa bara 5 manaders forsaljning.

1702 1474 579 235 227
Nissan Leaf TeslaModelS ~ Renault Zoe  VWe-Up! BMWi3BEV VW e-Golf
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De vanligast forekommande rena elbilarna i Sverige ar Nissan Leaf, Tesla Model S, Renault Zoe, VW e
Up!, BMW i3 och VW eGolf.

®
440 27 16
Renault Kangoo Z.E  Nissan e-NV200 Citroen Berlingo (2013-) Mercedes Vito E-Cell
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Sverigevanligaste eldwna latta transportfordon aRenault Kangoo Z.E. f6ljt av Nissad\&200. Det
finns aven ett fataCitroen Berlingo Electric och Mercedes VitoeH.

2.3 Marknadsandel laddeffekt

Laddeffekt400V/63A = 1%

Det ar endag forsta generationerav Renault Zoeosn har mojlighet att ladda med 43kW vési@om.
Laddning med denneffekt ar att likna vid snabbladdning och aterladdar batteriet med ca 10 mil pa
30 minuter. Dessalbilar saldes endast fram till h6st@014 och det uppskattas finnas ca 200
Renault Zoe suo kan ladda med 43kW vilket utg6r lite mer &n 1% av den svenska elbilsflottan.



Laddeffekt400V/32A = 5%

Ett fatal elbilar kan ladda-fais pa 400V/32A, dvs en effekt pa 22kW, vilket ger en utékad rackvidd pa
12-14 mil/timme. ldag ar det endast Renault Zoe som har méjlighet att ladda22iéd/ som

standard men det finns aven ett fatdlesla Model Som har extautrustatsmed 22kW

ombordladdae. Totalt uppskattas att ca 8(&venska elfordon kan laddaed 22kW effekt vilket

alltsd motsvarar knappt% av den nuvarandebilsflottan.

Laddeffekt400V/16A= 12%

MercedesBenz Bklass ED och Tesla Modeir®estyckadenedtrefasombordladdae pa 1&wW

resp. 1kW vilket kraver attaddplaten ar instdkerad medéagst400V/16ADenna laddeffekger ca

60km réckvidd per ladtimme. Det finns knappt 36t MB Bklass ED och474st Tesla Model B
SverigeAven Renault Zoe kdadda 400V/16A vilket innebar att knappt 12% av elbilarna pa Svenska
vagar kan tillgodogoéra sig denna laddeffekt.

Laddeffekt230V/32A = 10%

Kia SouEVar idag den enda elbil som ar standardutrustad meaerordaddare pa 7,4 kwW. Aven
Nissan LeafNissare-NV200/Evaliamch BMW i3 kan extrautrustas med 6,6 kW respektive 7,4 kW
ombordladdare- vilketkraver att laddplatsen ar bestyckad med 230V/32A som da ger en aterladdad
rackvidd p&a 40knitimme. Beroende pa batteriets laddniva datningen paborjas gdaddning

med Xfas 32 ampere ett fullt udaddat elbilsbatteri pA mindre an 4 timmar.

Bilarutrustade med ombordladdare fdaddning med 230V/32A uppskattaaranagonstans mellan
700-800 st merdven670 stRenault Zoe ocha 150st extrutrustadeTesla Malel S kan tillgodogoéra
sig laddning med 7,3k vilket gerfknappt 10% av deeldrivha vagnparken kan ladda med 230V/32A.

Laddeffekt 230V/16A= 100%

Samtligamodernaladdfordon ar utrustad medombordladdare pa mellan 3;3,7 kW vilket ger ca
20km per timmes laddning i uttag med 230V/182et &r viktigt att poéngtera att alla elfordon &ven
kan anslutas till ladduttag med hdgre effekt men bilarnas ombordladdare kommer begransa
laddningen utifrdn ovan redovisade laddeffekter.

Storre batterier kréver &ad laddeffekt i framtiden

Nar nya elbilar under kommand far stérre baterier kommerdessaelbilar sannolikutrustas med
kraftigare ombordladdareDettafor att ett tomt batteri ska hinna aterladdas pa 102 timmar, vilket
i sin tur kommer 6kdehowet av storre laddeffekt pa publika laddplatser.

3 Natanslutningens paverkan pa laddeffekten

Vid anlaggande av parkeringsplatser och parkeringsgarage bor elservis, avsakring och framdragning
av elkablar forberedas for framtida behov av laddeffekt och datidplatser. Nedan tabell visar pa
natanslutningens paverkan pa laddeffekt och den rackvidd som erhalls vid en timmes laddning
forutsatt att normal energiférbrukning for eldriven personbil p&kWh/10 km

Néatanslutning Laddeffekt | Kontakttyp Km/timme

230V/16A 3,6kwW Typl, Typ2 20km

230V/32A 7,4 KW Typl, Typ2 40km

400V/16A 11 kW Typ2 60km

400V/32A 22 kW Typ2 120km
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Typ av verksamhet Laddtid Anslutning Rackvidg
Hemmaladdning / Arbetsplats / Pendelparkering 8tim  230V/16A 150 km
Hemmaladdning / Arbetsplats / Pendelparkering 8tim  400V/16A 450 km

Hotell / SPA 12tim|  230V/16A 220 km

Kdpcentrum / Arena / Museum / Nojesfalt 3tim  230V/32A4 110 km

Restaurang / Biograf / Traningsanlaggning 2tim|  230V/32A 74 km
Snabbmatrestaurang 0,5tim  400V/32A 55 km

Bilpool;BMW, Citroén, Ford, Kia, Mitsubishi, Nissan, Volvo, V| 1tim 230V/16A 19 km

Bilpool; Ford, Kia, Nissan(6,6kW) 1tim| 230V/32A 37 km

Bilpool; Mercedes, Renault, Tesla 1tim| 400V/16A 55 km
Bilpool;Renault, Tesl&22kW) 1tim| 400V/32A 110 km
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4. Befintlig laddinfrastruktur

| denrarapportredovisas enbartle befintliga publika laddplatseslomar sékbara via ndgon av de
nationella databaserna, laddinfra.se sanmipladdning.nu. Det innebér att det kan finnas ytterligare
laddstationer &n vad som redovisagam,men da dessa &jr kanda av allmanheten och ej heltar
soOkbara ar de ej att betraktsom publikaPrivata laddplatser samt laddplatser som ej ar utrustade
med ladduttag anpassade for elbilsladdnieglovisasj.

4.1 SnabbladdareOstra Mellansverige

Sammantagefannsdet vid utgangen av 2015 21 st snabbladdare i de fem lanertileammans

utgor Ostra Mellansverigéhabbladdare ar framst placerade utefter d&rre Europavagarna E4 och

E18 men dven E20 mellan Orebro och Sodertélje har snabbladdare placerade pé strategiskt avstand
for att gora denna stracka farbar med elfordon.

Solelparke i Katrineholm har en snabbladdare saytterligareen snabbladdare ar placerad i
Fagerstaav Vaster Bergslagens Energi AB.

Pakartan pa nasta sida ar samtliga snabbladdare markerade med rackviddscirklar med en radie pa 80
km fran varje laddstatiorl.defall snabbladdare ar placerade inom réackvidd fran varandra ar cirklarna
raderade for att visa pa mojligheten att kora langre strackor med 8@Km ar denvanliga
rackviddsforlangning som erhalls vid ett snabbladdningsstopga@0 minuter. Vintertid kaman

behdva ladda upp till 460 minuter eftersom elbilargickvidd minskar i kallt klimat. En bra tumregel

ar darfor att det inte bér vara mer an &bon mellan snabbladdare for att skapa farbara
snabbladdningskorridorer

Tack vare rackviddscirklarna giat ganska enkelt att se var det saknas snabbladdare for atskhet
vara mojligt att fardas langre strackor med elbil utefter de stdrre vagarna i regionen.

Exmpelvis saknas mdjlighet till snabbladdning utefter E4 vaster om Link&ping samt utefter E20 séder
om Orebro.

PAE18 ar astandetmellan s:abbladdarna i Vasteras ottista drygt 90 km vilket ocksa &r i langsta
lagetmen har planerar Clever att uppftéra nya snabbladdare i Jakobsberg och Enkdping redan i april.
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4.2 Laddinfrastruktur Uppsalkn

Uppsala lan har tre snabbladdare i Uppsala varav endast en ar kompatibel med den Europeiska
laddstandarden CCS. Samtliga snabbladdare har stéd fér CHAdeMO.

4 Svinhe

Tierp fick nyligen en snataddare uppford pa Guthacken genom Clevers forsorg vilket da dppnade
upp en snabbladdningskorridor utefter E4 mellan Bglp och Géavle. Som redan namplznerar
Cleveravenatt driftsétta en snabbladdare i Enkdping i apiiket forstéarker korridorstukturen

utefter E18.
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Det finns treladdplatser for deshationsladdning i Enkoping:
1 Kommunhuset har Typ@ttag med 11kW
1 Ena Energis kontor har en laddplated Typ2utag 3,7kW
1 Enkoépings resecentrum har totalt fyra laddplatser med Fygpag 3,7kW.

Uppsaleerbjuder destinationsladdning i tre olika parkeringslogh pa yterligare fem platser:

1 St Paparkeringshusar en laddplats med Typ&tag 22kW samt ytterligare ett antal
laddplatser med vanliga Schukittag.
P-huset Svava har tva Typ@tag med 22kWespektive 7,4kWaddeffekt
P-huset vid Akademiska sjukhuset har hela tio laddplatser utrustade meduiiaep,
samtliga med 22kW laddeffekt.
En laddstolpe med tva st Tyjp@tag och 3,7kW ar placergzh Sankt Olofsgatan
Tva laddplatser finns vid kommunhetssomlevererar solel och laddaned Typ2uttag 22kW
ICA Maxi Gnista har sju publika laddplatser som alla har-0y@@ och 2RW laddeffekt
IKEA har tva laddplatser utrustade med Tyjtiag 22kW
1 McDonalds @inby har tva laddplatser med Typ®tag 3,7kW.

= =4

= =4 =4 =4

Gulf i Tierp har vid sidan av sin snabbladdare fyra laddplatser med Typ2, effekt okand.
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4.3 Laddinfrastruktur Vastmanlands lan

Véastmanland har snabbladdare pé fyra platsamtliga med stod for bade CCS och CHAdeMO. Tre
avsnabbladdarnar belagna utefter E18 varav tva i Vasteras; Statoil Klockaretorpet har en
snabbladdare fran Clever och McDonalds i Halla har en snabbladdare som drivs av Bomens i
Arboga har sedaliinge 4 st Tesla Superchargers som kan ge snabbladdning for upp till 8 Teslabilar
samtidigt. Pa samma plats har nu Clever uppfort en snabbladHambyggdsgarden i Fagersta har
ensnabbladdare uppford av Vasterlgstagens Energsamarbetemed Vattenfall. Denn&addare gor

det mojligt for elbilster att fardas pa vag 66 till Vasteras men aven langre strackor utefter vag 68.

| Vasteras finns dven en snabbladdare vid Aspholmens fastigheter men denna har varit ur funktion i
dver ett arsa dennaaknas ej som aktiv langre.

| Vasteras ar destinationsladdning mojligt pa Sjohagsvagen dar Malarenergi Elnat uppfort en
laddstolpe med tva stycken Typ@tag med 22kW laddeffekt. Malarenergi Elnat har aven uppfort en
laddplats pa Mastaregatan i Képiggilkenenligt uppgift vara utrustad meeltt Typ2uttag 11kW.
Radhuset i Sala har en vaggmonterad laddstolpe med tva stifia med 22kW och 7,4kW.
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